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Technicka sprava

1. VSeobecne

Stavenisko lesnej cesty uréenej na rekonstrukciu sa nachadza v katastralnom Gzemi mesta Stara
Tura, miestny nazov lesnej cesty Grinka. Cestu tvoria dve vetvy:, vetva ,A“ dl. 1597,63 m a vetva
,B“dl. 1385,46 m.

Sucasny technicky stav lesnej cesty je velmi zly, neumoznuje bezpeénu prevadzku vozidiel.
Povrch cesty je velmi poskodeny s hlbokymi kofajami, ktoré boli vymleté silnymi dazdovymi
zrazkami. Miestne nanosy a zosuvy priamo na cestu neumoznuju prejazd po ceste, &im sa stava
cesta prakticky neprejazdnou. V terajSom stave cesty nie je mozné sa po nej bezpetne
pohybovat. Uzemie, ktorym prechadza lesna cesta spristupfiuje porasty, v ktorych je viac ako
50% zastupenie smreka so zlym zdravotnym stavom, v ktorom sa bude vykonavat ozdravné
opatrenia. Su zaclenené do jednotiek priestorového rozdelenia lesa — JPRL. V jednotlivych JPRL
je drevina smrek dlhodobo po$kodzovana abiotickymi a biotickymi $kodlivymi &initelmi, z ktorych
najvyznamnej$imi st namraza, vietor, podkérny hmyz a huby. V danych porastoch je velky
podiel mitvej suchej hmoty, miestami vysoka vrstva ihlicnatej hrabanky a haluziny &o vytvara
dobré podmienky pre vznik a $irenie lesnych poziarov, ktorych niekolko bolo aj po¢as uplynulého
desatroCia. Okrem toho je tam nepretrzite vykonavana nahodna tazba a cely objem vytazeného
kalamitného dreva sa zvaza po tejto udolne;] lesnej ceste. Rekonstrukcia lesnej cesty v ramci
ozdravnych opatreni bude mimoriadne délezita aj pre pristup poziarnej techniky, ako aj pre
pristup pracovnikov vykonavajlcich ochranu lesa a pestovatelské prace. Navrhované opatrenia
vychadzaju zustanoveni § 28 zakona ¢. 326/2005 Zz. olesoch a&. 314/2001 Z.z.
0 protipoziarnej prevencii v zneni neskorsich predpisov.

Podklady

* Mapové podklady, polohopisné a vyskopisné zameranie dodané objednavatelom
* Obhliadka lesnej cesty v teréne

* STN 73 6108 Lesna dopravna siet

2. Technické rieSenie

2.1 Situacia

Vetva ,A*

ZacCiatok useku rekonstrukcie lesnej cesty je napojeny na jestvujucu lesnt asfaltovl cestu pri
Kamennom moste. Trasa rekonstrukcie cesty vetva ,A" prechadza po jestvujucej trase v celej
dizke. V km 1,187 62 pri chate Grinka je napojena vetva ,B“. Koniec Useku je pri rozsirenej
skladke dreva v km 1,597 63.

Vetva ,B*

Vetva ,B" je napojena na vetvu ,A“v km 1,187 62 pri chate Grunka. Trasa zostava zachovana po
celom Useku t.j. v dizke 1385,46 m. Koniec Useku je pri jestvujucom priepuste a je rozsireny pre
drevosklad, ktory sluzi aj ako otocka.

2.2 Priestorova Uprava

Vychadza z ucelu, ktorému bude stavba sluzit. Cely usek vetvy ,A“ a vetvy ,B* je uvazovany
v zakladnej Sirke 3,00 m s obojstrannym spadom 2% na vetve »A" a 3% na vetve ,B“. V obltkoch
je Sirka a spad premenny (vid' situaciu). Rozsirenie v oblukoch je uvazované po oboch stranach
oblika v dizke 20,0 m. Po oboch stranach cesty su navrhnuté spevnené strkové krajnice Sirky
0,50 m, hrabky 0,15 m so sklonom 8%. Smerové, pozdizne a priestorové parametre
zrekonstruovanej cesty st v sulade s poziadavkami normy STN 73 6108 — Lesna dopravna siet
pre triedu a kategdriu cesty 2L 4,0/30.

2.3 Smerové pomery

Smerové pomery vychadzaju z jestvujlce; trasy cesty. Su rieSené polomermi velkosti podla
potreby v danom mieste a sleduju pévodnu trasu. Ako vyhybne sluzia jednotlivé krizovatky
napojenia nespevnenych ciest, kde sa uvazuje s ich spevnenim od napojenia v dizke 20,00 m.

2.4 VVySkové pomery X
Su prispésobené vyskam jestvujlcej cesty a pozdlznemu sklonu odvedenia povrchovych véd.
Cestné teleso bude zvy$ené o hribku navrhnutej Upravy. Niveleta pozdizneho sklonu prechadza




v zasade stredom trasy lesnej cesty. Sklonoveé pomery trasy vetvy ,A* su v rozpati do 8%, vetvy
,B* do 8,5 %. Vzmysle zauZivanej kategorizacie sklonov pre lesné cesty sa prevazna g&ast
nachadza v normalnych terénoch so sklonom do 10%, &o je vsulade s STN 73 6108 pre
kategoriu 2L 4,0/30 s obmedzeniami rychlosti.

2.5 Konstrukcia vozovky

Navrh konstrukcie komunikécie vychadza z predpokladov viazanych na dopravné zatazenie
komunikacie azo stanovenia navrhovanej (nosnosti podloZia. Pri stanoveni dopravného
zatazenia komunikacie navrh vychadzal z aktualneho i predpokladaného dopravného zatazenia.
Podla pévodného navrhu vozovky zatazenie je pogitané na 40.300 t/m/rok

Skladba konstrukcie vozovky je nasledovna:

Vetva ,A" od km 0,000 — 1,100 00
— asfaltobeton obrusny

AC 11 O; PMB 45/80-75; I; STN EN 13108-1 hr. 60 mm
— postrek zivicny spojovaci asf. 0,7 kg/m?

PI; A; STN 736129
— makadam zivicny penetracny jemné kamenivo drvené

ASF; AC 22; P; 60 mm; STN 736127 hr. 60 mm
— postrek ziviény spojovaci asf. 0,7 kg/m?

Pl; A; STN 736129
— uprava krytu z kameniva drveného s dopl. Do 0,04 m¥m? 70% hr. 40 mm
— rozrytie jestvujucej vozovky 70% z plochy
- jestvujuca vozovka hr. 350-450 mm

Spolu navrhovana tprava hr. 160 mm

Vetva ,A" od km 1,100 00- 1,597 63
— asfaltobeton obrusny

AC 11 O; PMB 45/80-75; I; STN EN 13108-1 hr. 60 mm
— postrek Ziviény spojovaci asf. 0,7 kg/m?

PI; A; STN 736129
— makadam ziviény penetraény jemné kamenivo drvené

ASF; AC 22; P; 60 mm; STN 736127 hr. 60 mm
— postrek Zivicny spojovaci asf. 0,7 kg/m?

Pl; A; STN 736129

— vibrovany $trk SV 32-63 mm; 150 mm; STN 736126 hr. 150 mm
— $trkodrva; SD; 31,5 G.; 200 mm; STN 736126 hr. 200 mm
- jestvujuca vozovka hr. 350 mm

Spolu navrhovana tprava hr. 470 mm

Drevosklady vetva ,A“, vetva ,B
posyp poidkladu alebo krytu kamenivom drvenym do 1,5 kg/m2

- vibrovany §trk; SV; fr. 32-63; 150 mm; STN 736126 hr. 150 mm
- podklad zo $trkodrvy SO 31,5 G.; 300 mm; STN 736126 hr. 300 mm
- terén

Spolu: hr. 450 mm

Unosnost podlozia E,, = 60 MPa.

Vetva ,B*
— postrek infiltraény z asfaltu 2,5 kg/m?
Pl; EK; STN 736129
— nater Zivicny jednovrstvovy s dvojitym podrvovanim
fr. 8-11 mm — 10 kg/m?; fr. 2-4 — 4 kg/m?;, STN 736127
— makadam ziviény penetraény z kameniva hr. drveného
AC 22; P; 100 mm; STN 736127 hr. 100 mm
— postrek Zivicny spojovaci asfaltovy 0,7 kg/m?




Pl; A; STN 736129
— podklad zo Strkodrviny
SD 31,5 G.; 200 mm; STN 736126 hr. 200 mm
— rozrytie jestvujucej vozovky
— jestvujuca vozovka hr. 250-350 mm

Spolu navrhovana uUprava hr. 300 mm

Vozovka je strechovitého tvaru so spadom 2% vetva ,A“, 3% vetva ,B“. V oblukoch menSich ako
R=250 je prie¢ny sklon 3%-6%, podla velkosti polomeru obluka. Klopenie sa vykona na vnutornu
stranu obluka, prechod z jednostranného do obojstranného priecneho sklonu sa vykona v useku
20 m pred a za oblukom. Krajnice st navrhnuté zo Strkodrvy hr. 150 mm a spadom 8%. Sklon
svahov sa nemeni.

2.6 Odvodnenie

Dazdové vody sU odvodnené povrchovo prostrednictvom prieéneho a pozdizneho sklonu
a beténovych rurovych priepustov do terénu. VSetky priepusty zostavaju pévodné, v dokumentacii
je navrhnuté ich precistenie. Na priepuste ¢. 5 vetva ,B" je potrebné vybudovat noveé celo na

vytoku.

2.7 Dopravné znacenie
Dopravné znacenie zostava pévodné.

2.8 Zemné prace

Zemné prace su uvazovane v 3. triede tazitelnosti. PrebytoCna zemina sa pouzije k Uprave
terénu pozdiz trasy cesty ana vyspravenie zemnych lesnych ciest v obvode svojho
hospodarenia. Pri realizacii zemnych prac je potrebné postupovat v zmysle platnych noriem
a vykonavacich predpisov. Pred zacatim zemnych prac musia byt vytyCené vSetky podzemné
vedenia v priestore staveniska.

2.9 Uprava rezimu podzemnych véd *
Rekonstrukciou cesty sa rezim podzemnych véd nenarusi.

2.9 Rézne

Pri stavebnych pracach je nutné dodrziavat vSetky technologické a bezpec¢nostné predpisy, STN
a vyhlasky. Z pouzitych materialov je potrebné dolozZit platné certifikaty a vysledky preukaznych
a kontrolnych skusok.
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